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Soites laadimiskohtade vahel kuni 50
kilomeetrit, polegi Volvo pistikuhiibriidi
vedelkiitust tankida vaja.

Pistikuhiibriid, Iahitulevku superstaar?

Volvo paneb 2012. aastal tootmisse elektripistikust laetava ning kiitusepiistolist
biga sai Autoleht sdita enneaegselt juba praegu.

tangitava auto, mille prototi

>PISTIKUHUBRIIDIDEKS ristitud
AUTOLIIK on praegu veel lapsekin-
gades. Esimene neist - Fisker Karma - on
saadaval, aga kuulub kérge hinna tottu (u
1,2 miljonit krooni) selgelt eksootide sek-
ka. Paljudel tootjatel on valmimas ka tava-
tarbijatele suunatud pistikuhiibriidid ning
Volvo omaga on Autolehel juba sdidetud.

Kui tavalised praegused hiibriidautod
ammutavad kogu oma energia bensiinist,
millega laetakse akusid, siis pistikuhiibrii-
di akusid saab laadida ka tavalisest voolu-
vorgust. Volvo V70 pohjale ehitatud pro-
totiitip V70 PHEV suudab sbita akude joul
kuni 50 kilomeetrit. Kui selline teepikkus
on laadimiskohtade vahel (niiteks kodust
toole) piisav, polegi tarvis kiitusetanklasse
minna - koik sdidud saab teha elektri joul.
Sedasi liigeldes V70 PHEV siisihappegaa-
si atmosfiiri ei paiska ning elektrienergiat
kulub vedelkiitusesse {imberarvestatuna
vaid 1,91 /100 km kohta.
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Kuisdit venib siiski pikemaks - véi vajab
juht rohkem véimsust —, rakendub tdole
205 hj diiselmootor, mis venitab vdimali-
ku teekonna kogunisti 1200 km pikkuseks,
Ja tegu pole seejuures ju viiikeautoga, Vol-
vo V70 on tdismddduline pereautoks sobiv
universaal.

Hailetu kohaltvott

Autoleht soitis Volvo pistikuhiibriidiga
Goteborgis testirajal firma tehase lihis-
tel. Tavaliiklusesse me kalli katseautoga
ei saanud, kuid elektrimootori toimimist

«Elektrienergiat kulub
iimberarvestatuna
vedelkiitusesse vaid

191/100 km kohta.»

voimaldas hinnata ka séit rajal. Elektri-
sdidukite paljuriigitud miiratu kulgemi-
ne vajab tdesti harjumist - seda nii juhina
roolis olles kui ka jalakiijana. Elektrirezii-
mis vottis V70 PHEV paigalt héiletult ja
sellise kiirendusega, millega linnaliikluses
muretult libi saaks.

Kui paigaltvotul ja linnakiirusel voiks
elektriautot vorrelda sumiseva hiile poo-
lest moodsa trolliga, siis maanteekiirusel
soidumulje muutus. Nimelt pole elektri-
reziimis kulgev pistikuhiibriid 100 km/h
juures sugugi hiiletu, vaid umbes sama
miirarohke kui tavamootoriga auto. Sel-
lisel kiirusel tekitavad pdhimiira nimelt
rehvid ja tuul ning mootor jaib tahaplaa-
nile, toétagu see elektri voi bensiiniga.

Kulgedes iiksnes elektrienergia toel, jdi
proovimata Volvo katsesdiduki hiibriid-
funktsioon - sel puhul veab diiselmootor
esirattaid ja tagarataste juures asuv elekt-
rimootor tagarattaid. Niisiis oleks tegu

nelikveolise séidukiga, mis Pohjamaades
eriti hinnatud.

Kui Volvo pistikuhiibriid 2012. aastal
tootmisse jouab, pole see tdendoliselt suur
universaal V70, vaid pohineb pigem ménel
viiiksemal mudelil. Siiski arendatakse uut
tehnoloogiat sedasi, et see sobiks kasuta-
miseks firma eri mudelitel.

220 000 krooni kallim

Huvipakkuv on Volvo kiisitlus uute séidu-
kite hinna suhtes. On iisna ilmne, et need
tulevad sisepdlemismootoriga autodest
kallimad, sest neil on ka elektrimootor
ning need on kallimad ka tavalistest hiib-
riidautodest, sest kallis akukomplekt on
pistikuhiibriidil lihtsalt suurem.

Volvo arvutab tavalise hiibriidi hinnali-
saks 8000 eurot (125 000 krooni) ja pisti-
kuhiibriidil 14 000 eurot (220 000 krooni).
Lisades viimase summa diiselmootori ja
automaatkiigukastiga Volvo V70 D5 prae-
gusele hinnale (599 000 krooni), saame
kokku ligemale 820 000 krooni. Isegi C30
pohjale ehitatav pistikuhiibriid maksaks
toendoliselt pool miljonit. Kuid arvestada

www.autoleht.ee

tuleks siinkohal veel méne aspektiga.
Ainuiiksi soodsad pidamiskulud pis-
tikuhiibriidi hinnalisa ilmselgelt tagasi
el teeni. Seevastu suudab pistikuhiibriid
Volvo viitel kiirpida CO, saastet koguni 70
protsendi vorra (tavahiibriid 25% vorra).
Madala CO, saastega sdidukitele kavanda-
vad arenenud Euroopa riigid olulisi mak-
susoodustusi. Sestap loodabki Volvo (ja
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u 820 000 krooni*
599 000 kroonist (V70 D5 aut)

arvatavasti 2012
R-5, diisel, 2400 ¢’

bl Hind alates:
Eestis miliigil:
| Mootor:

| Vdimsus: 151 kW (205 hj) 4000 p/min
Elektrimootor: 74 kW (100 hj)
Kiigukast: kuuekaiguline automaatkaigukast
Tippkiirus: pole teada

Aeg 0-100 km/h (elektrimootoriga): 15s

Aeg 0-100 km/h (diiselmootoriga): 89s
Kiitusekulu (elektrimootoriga): 191/100 km

Kiitusekulu (diiselmootoriga): 1 71/100 km

*Autolehe spekulatsioon, vt teksti

HINDED
Hind ja varustus: pole teada
Disain: ik

| Sbitjateruum: Tk K
Mootor ja jduiilekanne: ok

Sbiduomadused:

 Autolehe hinnang:

.0

Plussid: hdmmastav tkonoomsus,
. sbiduulatus ja kiirusomadused

| Miinused: uudse tehnoloogia karge hind
| Kokkuvéte: tulevik v6ib kuuluda pisti-
kuhiibriididele, kui autotootjad keskva-
litsustega vastavate maksusoodustuste
| osas kokkuleppele saavad.

ka teised firmad) valitsuste vastutulekule,
mis voimaldaks pistikuhiibriidide (v6i ka
elektriautode) ostjale ostusumma mingis
osas kompenseerida. Siis omandab pis-
tikuhiibriid kui selline juba viga reaalse
mddtme. See on aga lihiaastate kiisimus.

TONU KORROL
GOTEBORG-TALLINN
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