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Kontrollifriigist kaitsepuhak

Proovisoit: Volvo vaiksem lin-
namaastur XC6o on nagu vaike
mudel Rootsi Ghiskonnast - ei
mingit riski, kdik peab olema voi-
malikult turvaline ja kontrolli all.
Nende jaoks, kes hindavad sama-
sid vaartusi, on vus Volvo toendo-
liselt maailma parim auto.

RAivo MiurRDE
raivo.murde@epl.ee

Rootsi autotootjal on suur ja iillas
eesmirk — aastaks 2020 ei tohi
iikski inimene saada Volvoga s6i-
tes surma. See on tdsine viljakutse,
sest igal aastal hukkub liikluses
kogu maailmas 1,2 miljonit ini-
mest. Kui Volvo omanike elu sédés-
tetakse, on see juba silmapaistev
panus inimkonna hiivanguks. Sel-
leks on aastaid analiiiisitud tohutul
hulgal erinevaid liiklusénnetusi
ning saadud teadmisi rakendatigi
uue linnamaasturi konstrueerimi-
sel. Fiilisikaseaduste ja inimeste
lolluse vastu abivahendid paraku
puuduvad, seega tuleb suunata
inimeste mottemaailma ja leida
lahendused, kuidas ennetada ava-
riisse sattumist. XC60 on esimene
suurem samm eesmérgi nimel ning
seda uudismudelit vdib pidada
koige turvalisemaks Volvoks. Autol
on tile paarikiimne seadme, mis
hoolitsevad reisijate passiivse ja
aktiivse turvalisuse eest. Tohutu
elektrooniline kaadervirk tegutseb
selle nimel, et ennetada véimalikku
avariid. Moni neist seadmetest ajab
elava loomuga juhi nédrvi, kuid
kindlasti aitab nii méneski piirsi-
tuatsioonis tema, kaasreisijate ja
liiklejate elu pdédsta.

Keset tuuleklaasi, otse peegli
ees, on suur plokk kolme kaamera
jaradariga. Lisaks iluvdre sees suur
radar ja kaamerad kiiljepeeglites
ning tagaluugi kiiljes. Nagu mingi
moodne sdjamasin erinevate sihi-
kutega. Salongis annavad voimali-
kest ohuolukordadest mérku iimber
juhi siittivad punased hoiatustuled
ja signaalpiiksud. Veel moned aas-
tad tagasi vilkus ja piiksus {iksnes
lahtisest turvavodost teatav méargu-
tuli. Niiiid 166b Volvos aga tiheda
liiklusega linnatdnavatel sdites juhi
{imbrus koikjal punaseks, nagu
tabaks sind kohe-kohe raketiriin-
nak. Tegelikult lihenesid korvalt
soiduridadelt teised autod ja ees-
sditja vottis hoo maha. Kui selline
pidev hoiatamine hakkab tdsiselt
nérvidele kdima, saab enamik sead-
meid ka vilja liilitada. Pealegi voib
neid lisaraha eest pakutavaid sead-
meid ostmata jdtta. Samas on neist
palju abi. Volvo statistika védidab,
et 75% avariidest juhtub kiirusel
kuni 30 km/h ja 50% neist toimu-
vad linnas. Viiksel kiirusel sdites
juhi tdhelepanu hajub, ummikus
venides tuleb sageli vdsimus kal-
lale, hakatakse raadiot seadistama,
moned sd6vad rooli taga, varvivad
ripsmeid, loevad ajalehti vdi saa-
davad koguni SMS-sonumeid. Mis
sest, et kdik need tegevused on kee-
latud, aga inimliku nérkuse vastu ei
saa. Ja sedasi teistele kaasliiklejatele
tagant sisse sdidetaksegi. Peale ple-
kimolkimise on kerged tulema ka
kaelavigastused.

Pidurdab end seisma

Kui eessditja votab hoo maha ja
pikivahe vdheneb, tekib Volvo lin-
namaasturil kerge “hirm” ning
armatuurlault esiklaasile peegelda-
vad tulukesed hakkavad juba roo-
salt plinkima. Juhtub aga eessoitja
vahetult ees pidurdama, 166b juhi
silmeesine suisa punaseks. Kui juht
ikka ei mérka, tuleb appi Volvo City
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Safety, mis pidurdab auto seisma
viimasel hetkel enne kokkuporget.
Antud siisteem on aktiivne kiirus-
tel alla 30 km/h. Kiirusel 15 km/h
on oigel hetkel seisma jadmine iga
ilmaga tagatud. Kuival asfaldil ka
kiirusega 25 km/h. Testirajal sai
seda omal nahal ka katsetatud.
Volvo jdi pidama teel ees seisvast
tdispuhutud kummiautost vaid
paar sentimeetrit kaugusel, vahetult
enne ohuallikat tombas veel koigi
reisijate turvavoo pingule. Nutikas
jakasulik asi.

Teine tosine oht, mida Volvo
insenerid ndevad, on tagant ldhe-
nevale kiiremale autole ette kee-
ramine ja sdidurajalt korvale
kaldumine. Selleks on maasturi
suurte peeglite alaserva kinni-
tatud kaamerad, mis tuvastavad
kérvalt tulevaid autosid ja annavad
sellest silmatorkavalt punase hoia-

XC6o palus parast
tunni ajalist soitu

tungivalt teha
kohvipeatus ja puhata.

tustulega marku. Néiteks Audil on
selleks otstarbeks radarid, kuid
maérgutuled ei ole nii selgelt ndh-
tavad. Séiduraja valgele eraldus-
joonele iihe rattaga sdites hakkab
auto piiksuma. See peaks juhi iiles
dratama tardumusest, unest voi
muult tegevuselt. Vordluseks on
Honda ja Volkswagen selle seadme
arendamisega kaugemale jdudnud
ning nende autod keeravad rooli
automaatselt digele kursile tagasi.
Volvo pdhjendab selle puudumist
elektri-hiidraulilise rooliveimendi
kasutamisega, mis ei luba rooli
automaatset keeramist. Hiidraulika
kasutamine tagab parema juhita-
vuse. Selles on Volvo inseneridel
digus. Kuid automaatselt pikivahet
hoidva kiirusehoidiku hédlesta-
misega keerasid nad turvalisust
taga ajades kiill vindi tublisti iile.
Valides seadmelt kdige liithema dis-
tantsi eesliiklejatega, on see Volvol
ikka sedavord pikaks venitatud, et
kahe auto vahele mahub mitu soi-
dukit triijgima. Sinu Volvo peab aga
iga vahelesebija tottu hoogu maha
votma ja l6puks muutud tdeliseks
piduriks keset liiklusvoogu. Nelja-
rajalisel kiirteel sbites pole nii pikk
pikivahe probleem, kuid kujutage
ette, kuidas see toimib kaherealisel
Tartu voi Pdrnu maanteel, mis on
téis siistijaid.

Toeline iillatus tabas mind aga
siis, kui XC60 palus pérast tunni
ajalist sditu tungivalt teha kohvi-
peatus ja puhata. Lisaks ilmus tah-
homeetri keskele aurava kohvitassi
pilt. No see on ennekuulmatu! Asja
kohta aru pérides selgus, et kui sa
mitu korda rattaga suunatuld néi-
tamata valgeid teejooni iiletad voi
teed pérast rajahoidja viljalulita-

‘mist rooliga ebasujuvaid liigutusi,

paneb Volvo kohe sulle diagnoosi.
Oled unine, purjus, narkojoobes
voi muidu segane ja vajad puhkust.
Uhesdnaga totaalne kontroll. Vol-
vole ei ldhe korda, et mina tahtsin
teejoonte andurit testida. Onneks
ta mind sundravile ei saatnud.
Soovi korral véib XC60 sinu juhti-
miskolblikkust ka otseses mottes
kontrollida. Nimelt on véimalik
autole tellida alkolukk, mis ei lase
s6idukit kdivitada purjus peaga.
Tavapéraseid turvaseadmeid pole
maotet iiles lugema hakatagi, tur-
vapatju ja kaitsvaid talasid leidub
selles maasturis palju, lisaks on
kdik klaasid lamineeritud ning
koik ESP, jarelhaagise stabilisaator
jamuud toredad juhitavust paran-
davad abimehed kuuluvad hinna

Volvo XC60
D5 aut

Vaimsus, kW (hj): 136 (185)
Pdordemoment, Nm (p/min):

400 (2000—2750)

Suurim kiirus, km/h: 200
Kiirendus 0-100 km/h, s: 9,9
Keskmine kiitusekulu, 1/100 km: 8,3

€0, paast, g/km: 219

Pikkus/laius/kdrgus, mm:

4628 /1891 /1713

Telgede vahe, mm: 2774
Pagasiruumi maht, |: 495
Hind alates, krooni: 665 000
Baasmudel, krooni: 637 000
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sisse. Kui sa aga ikka lopuks kraavi
soidad, siis kutsub Volvo sulle auto-
maatseltkiirabi.

Stiilne interjoor

Lopuks veel nii palju, et Volvo ndeb
XC60 ostjatena eelkdige nooremaid
aktiivseid inimesi, kellel ei pruugigi
olla lapsi. Peamised konkurendid
on BMW X3, Audi Q5, Saab 9-4X,
Cadillac BRX ja muud sellised uue-
mat tiitipi luksuslikumad linna-
maasturid. Ah jaa, auto nédeb vilja
tditsa kobe, disainiga on méngitud
rohkem, kui tavapéraselt Volvo-
del kombeks. Salongi kujundus
on nédgus, ruumi on palju, muga-

Fotod: Volvo

vusseadmeid jagub igasuguseid.
Navigatsioonisiisteem vajab siiski
veel tdiustamist, see on endiselt
kahemddotmeline ja puldist juhitav.
Muus osas on Volvo nagu Volvo ikka
- pehme, mugav ja vaikne. Mooto-
reid on esialgu kaks. 1,8 tonni kaalu-
vat 4,6 meetri pikkust kdrget maan-
teeristlejat veavad esialgu edasi
185-hobujéuline D5 turbodiisel ja
285 T6 bensiinimootor. Oodata on
kaviiksemat diiselmootorit ja nelja
aasta pérast voib lisanduda ka hiib-
rildmootor.

Niinimetatud maasturit esinda-
vad suured rattad, korge kere, auto-
maatne nelikvedu ja mégipidur.




