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Autod joulu

Autosid tehakse ule kogu suure maailma. Paraku pole maamunal just liiga palju paiku,
kus vesi talveks tardub ja tuisk nahtavuse réévib. Kuidas tulevad autod toime p6hjamaises
talves? Selle selgitamiseks Tehnikamaailma suured talvetestid ongi!
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% Alfa Romeo Giulietta 2,0 JTD 140

* Audi A11,6 TDI 77 kW
* BMW 520dA Touring

% Chevrolet Cruze 2,0 DLT+

* Citroé&n C3 HDi 90

% Dacia Duster 1,5 dCi 110 Laureate
% Ford C-Max 1,6L TDCi Titanium

* Honda CR-Z1,5 GT

* Hyundaiix35 1,7 CRDi ISG Comfort
% Kia Venga 1,4 CRDi Ex

% Mini Cooper D Countryman

% Mitsubishi ASX 1,8 DID 2WD Invite

* Nissan Juke 1,5 dCi Acenta

% Opel Meriva 1,7D DTC Enjoy

* Peugeot RCZ Sport 2,0 HDi

% Saab 9-5 Vector 2,0 TTiD

% Toyota Auris 1,8 HSD Linea Sol Plus

* Volkswagen Sharan Comfortline 2,0 TDI DSG

% Volvo S60 D3 Momentum

alvetest on oma olemuselt ta-
I vatestidest erinev. Kui muidu
poleks ju moétet panna voidu
jooksma vdikest Minit ja suurt Vol-
vot, siis kindral Talve ees on koik
autod vordsed - kiilmetada vo6ib nii
suures kui vdikeses autos, jdisel teel
kraavi libiseda samuti. Nii ongi see-
kord stardirivis 19 autot koige eri-
nevamatest suurus- ja hinnaklassi-
dest. Kuidas nad péhjamaise talve-
ga toime tulevad?

Maanteel

Akiliste reaktsioonide kohta on tei-
sed katsed, maanteekatse kirjeldab
olukorda, kus midagi ei juhtu ning
hindamisele tulevad rahulik ja mu-
gav soit ning kerge ja tdpne rool.
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Rooli eest kogus enam nurinaid
Hyundai ix35. Rool voib tarduda to-
sinasse asendisse, ainult mitte paris
keskele, iga vdiksemgi suunamuu-
tus noéuab juhilt kahekordset t66d.
Paariliseks tuleb Honda, mille rool
on samuti toodnoudev, aga parem
kui Hyundail. Honda dparduseks
on sportlikuks hailestatud vedrus-
tus, mis toob sisse vdrinad ja ldrmi.

Rahuldava hindega peavad leppi-
makaMitsubishija Toyota. Kummal-
gi pole iihte kindlat drritavat oma-
dust, pigem jatavad nad dnnetu iild-
mulje. Logiseva vedrustuse ja eba-
maddrase rooliga Mitsubishi tun-
dub vana autona ja Toyota paistab
teeolusid juhi eest varjavat mingi
salakavala tagamottega.

Viike Citroén on jdiselgi teel hea pi-
damisega, tundliku rooliga ja mu-
gav juhtida, aga lahtisel lumel kao-
tab roolisiisteem kontakti reaalsu-
sega. Kia vaikese mahtuniversaali
rool on keskasendi iimber ebamda-
rane, jaik vedrustus laseb vibratsi-
oone ldbi. Samasse autoklassi kuu-
luva Opeli rool on kogu rithma tip-
pude seas ja vedrustuselgi pole eriti
viga. Miira on aga nii tugev, et hak-
kab kiiresti vasitama.

Nissani vdike pargimaastur on
kindlasti vaiksem, aga mones olu-
korras hakkab vedrustus viskama.
Rool on keskasendi iimbruses kerge
ja rahulik, aga mingist piirist alates
muutub roolivoimendus liiga dkili-
seks. Minil ja Peugeot’l on palju hdid

omadusi, aga molemad kannatavad
liigse sportlikkuse all.

Omaette ndhtus on Dacia, millel
pole erilisi vigu, aga ka mitte dnnes-
tumisi. Rool tombab rattad pisut lii-
ga jarsult tagasi ning vedrustus toi-
mib ebatasasel pinnal paremini kui
lumel v6ijaal, agaka pikemreis moo-
dub suuremate valudeta.

Alfa Romeo baasmudeli pehmem
vedrustus on pikema reisi puhul
mugav, kuigi on neidki, kes ostavad
sportvedrustusega auto. Rool toi-
mib kindlalt ja loogiliselt, kuigi kes-
kasendi ldhistel on ebamddrasust.

Pisiautode seas parimaks osutu-
nud Audi rool on kiill kerge, kuid nii
tdapne ja tundlik, et paremat ei os-
kaks tahtagi. Taiuslikkust rikub ai-

nult vdaikeautodele omane, kohati
lausa seletamatu rahutus.

BMW on mugava vedrustusega ja
vaikne, ka uuele elektromehaanili-
se voimendusega roolile pole mida-
gi ette heita - kuni kiirus jaab alla
70 km/h. Sealt edasi ldheb rool lii-
ga jaigaks.

Chevrolet on saanud kaasa Opel
Astra head omadused. Auto hoiab
suunda ja kditub loogiliselt. Rool on
kerge ja reaktsioon roolile kiire, nii
et narviliste juhtimisvotete korral
voib probleemegi tekkida. Vedrus-
tus on mugav ja miira kostab vaid
koige karedamatel teeldikudel.

Traditsiooniliselt juhitavusele
rohku pannud Ford on teinud C-Ma-
xist juhile meelepdrase auto. Pikka

aega elektrilist roolivoimendust val-
tinud Ford pole sellega ideaalse la-
henduseni joudnud, aga puudused
oniluvea, mitte probleemi tasemel.

Juhitavus

Talvise juhitavuse mddramiseks on
meil neli katset: jddrada, makke-
tous, lumerada ja moddumiskatse.

Audi sai juhitavuse eest maksi-
mumpunktid. Roolitunnetus on hea
ja auto piisib millimeetri tapsuse-
ga juhi valitud kursil. Elektroonili-
ne stabiilsuskontroll (ESC) on auto
juhtimises pidevalt osaline, aga jdab
tagaplaanile ja mootori podrdeid
reeglina ei vahenda.

Uheksa punkti védrilisi oli roh-
kem. Ford kuulab hdstiroolija ei pel-
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ga ka kerget tagarataste libisemist.
Elektroonika on loomult leplik ja
mitte liiga pealetiikkiv, kurvidest
on lihtne vdlja kiirendada.

Mini roolitunnetus on sportlik
ehk siis rool liigub suhteliselt ras-
kelt. Auto on kiire ja hea reaktsioo-
niga, mis tdhendab, et kurvi min-
nes tasuks rooli rahulikult keerata,
muidu hakkab ESC kurvist vdljumi-
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sel pidurdama. Kui olukord peaks
toesti ohtlikuks minema, hoiab ESC
autot tapselt rooliga valitud suunas.

Suure VW manodverdamisvoi-
met jdi vaid imetleda. Pikkus tagab
stabiilsuse, roolitunnetus on hea,
kurvides pole ESC sekkumist tun-
dajaringiajad olid iillatavalt kiired.

Volvo liigub rajal tuima tegususe-
ga. Rahulikele rooliliigutustele rea-

|

geerib auto tapselt ja kindlalt. Roo-
litunnetus on hea. Aeglastes kurvi-
des aitab ESC autot poorata, aga ki-
pub seejdrel kontrolli enda kies
hoidma ka siis, kui tee juba sirge.
Saabi juhitavus on enamasti hea
ja kindel. Rool liigub raskelt ja see
peidab pidamise kadumist, aga au-
to on kuulekas. Alfa Romeo kuulab
hastirooli ja ESC lubab kiiretes kur-

vides libisemist, ringiajad tulevad
seetottu eriti reipad. Kiire soit on-
nestub aga ainult rahulikke liigutusi
tehes - kui ise rooli libisemisele vas-
tukeerata, satubESCsegadussejavo-
tab kiiruse maha.

Opeli tundlik rool ja asjalik ESC
on ideaalildhedased. ESC on kogu
aeg aktiivne, kuid toimib pehmelt ja
oigeaegselt. Auto ldheb hasti kurvi

jalubab juhil kurvist vdlja kiirenda-
da. Toyota roolitunnetus on 6huke,
kuid s6idukatsetes, kus rooli peaae-
gu kogu aeg keeratakse, tuleb sel-
lega toime. Kiirete v6i ootamatute
rooliliigutuste peale votab ESC kii-
ruse tdiesti maha ja teatab sellest li-
saks piiksumisega.

Peugeot’ rool on dkiline ja libeda-
ga on lihtne seda liiga palju keerata.

BMW on tdnu heale stabiilsuskont-
rollile eriti lihtsalt juhitav ja rahu-
lik. Rool on kiill raske ja seetottu
pole selle tunnetus libedaga koi-
ge parem.

Chevrolet’ roolitunnetus on asja-
lik ja auto poorab kuulekalt ka ker-
ge kiilglibisemise ajal. ESC on sihi-
kindel ja konkreetne: pidurdab dki-
liselt ja laseb kohe lahti. See tun-

dub ebamugavana, aga laseb samas
kiiresti soita.

Hondal on kiire rool ja rithma koi-
ge lithem telgede vahe. Auto ongi
hea manooverdamisvoimega, aga
selle roolitunnetus jdtab niiiid kiill
soovida.

Nissanil on ebamddrane roolitun-
netus, mis raskendab pidamise ta-

jumist ja oige trajektoori valimist.
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Kia rool liigub liiga kergelt ja tun-
ne on petlik, rooli tuleb keerata sil-
ma jargi.

Mitsubishi ESC pole eriti aktiiv-
ne. Kui sellele lisada kehv roolitun-
netus, siis juhtubki, et auto kipub
vastu puksima, juhil pole aga sel-
gust, mis asendis esirattad on.

Ainuke rahuldavaga hindega
leppima pidanud osaleja oli Dacia.
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Pikkus, mm 4351 3954 4907 4597 3941 4315 4380 4080 4410 4068 4097 4295 4135 4288 4287 5008 4245 4854
Laius, mm 1798 1740 1860 1788 1728 1822 1828 1740 1820 1765 1789 1770 1765 1812 1845 1868 1760 1904 1865
Korgus, mm 1465 1407 1462 1477 1524 1625 1595 1395 1660 1600 1561 1615 1565 1615 1362 1458 1510 1695 1479
Telgede vahe, nm 2634 2457 2968 2685 2451 2673 2648 2425 2640 2615 2595 2670 2530 2644 2596 2837 2600 2920 2776
Ro6be (ees/taga), mm 1554/1554 1463/1457 1594/1598 1544/1558 1465/1467 1560/1567 1544/1544 1520/1500 1585/1586 1547/1551 1534/1559 1525/1525 1525/1525 1488/1509 1580/1593 1577/1579 1515/1515 1557/1605 1588/1585
Tiihimass (kaalutud), kg 1420 1200 1800 1561 1170 1319 1466 1162 1504 1320 1395 1482 1324 1501 1419 1805 1414 1856 1607
Kaalujaotus ees/taga, % 65/35 63/37 47/53 64/36 63/37 61/39 60/40 60/40 60/40 63/37 60/40 63/37 62/38 63/37 65/35 58/42 62/38 57/43 62/38
Kogumass, kg 1825 1215 2365 1930 1583 1755 1915 1520 1940 1800 1780 2060 1750 2020 1825 2360 1805 2540 2090
Piduritegajdrelkaru lubatud 1300 1200 2000 1200 500 1200 1200 - 1200 1300 750 1400 1250 1100 500 1800 - 2200 1600
mass, kg
PiduriTetajéirelkéru lubatud 500 600 750 750 500 640 695 - 750 550 500 745 660 740 500 750 - 750 750
mass, kg
Kiitusepaagi maht, | 60 45 70 60 48 50 53 40 58 48 47 63 46 54 55 70 45 70 67
MOOTOR R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4+elekter R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4+elekter R4 R5
To6maht, cm3 1956 1598 1995 1991 1560 1461 1560 1497 1485 1396 1598 1798 1461 1686 1997 1956 1798 1968 1984
Silindri moddud, mm 83,0x90,4 79,5x80,5 84,0x90,0 83,0x92,0 75,0x88,3 76,0x80,5 75,0x88,3 73,0x89,4 77,2x90,0 75,0x79,0 78,0x83,6 83,0x83,1 76,0x80,5 79,0%86,0 85,0x88,0 83,0x90,4 80,5x88,3 81,0x95,5 81,0x77,0
Surveaste 16,5 16,5 16,5 17,5 18,0 15,7 16,0 10,4 17,0 17,0 16,5 14,9 15,3 16,5 17,5 16,5 13,0 16,5 16,5
Klappide arv 16 16 16 16 16 8 8 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 20
Voimsus, kW(hj)/ 103(140)/ 77(105)/ 135(184)/ 110(150)/ 68(92)/ 79(107) 85(116)/ 84(114)/ 85(116)/ 66(90)/ 82(112)/ 110(150)/ 81(110)/ 81(110)/ 120(163)/ 140(190)/ 73(99)/ 103(140)/ 120(163)/
(p/min) 3750 4400 4000 4000 4000 4000 3600 6100 4000 4000 4000 4000 4000 4000 3750 4000 5200 4200 2900
Po6rdemoment, Nm/ 350/ 250/ 380/ 320/ 230/ 240/ 270/ 145/ 260/ 220/ 270/ 300/ 240/ 280/ 340/ 400/ 142/ 320/ 400/
(p/min) 1750 1500-2500 1900-2750 2000 1750 1750 1750-2500 4800 1250-2750 1750-2750 1750-2250 2000-3000 1750 1750-2500 2000-3000 1750 4000 1750-2500 1400
Jouiilekanne esivedu esivedu tagavedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu esivedu
Kaigukast M6 M5 A8 M5 M5 M6 M6 M6 M6 M6 M6 M6 M6 M6 M6 M6 CVT A6 M6
Rehvimddt 195/55R 16 185/60R 15 225/55R17 205/60R 16 185/65R 15 215/65R 16 205/55R 16 195/55R 16 215/70R 16 195/65R 15 205/60R 16 215/65R 16 205/60R 16 205/55R 16 235/45R18 225/50R17 195/65R 15 205/60R 16 215/55R 16
Veljemdot 7J16 6J15 8J17 6,5J16 6J15 6,5J16 6,5J16 6J16 6,5J16 6J15 6,5J16 6,5J16 6,5J16 6,5J16 8J18 7J17 6J15 6,5J16 7J16
Talverehvi modt testiautol 205/55R 16 195/55R 16 225/55R17 225/50R17 185/60R 15 215/65R 16 205/55R 16 195/55R 16 215/70R 16 195/65R 15 225/50R17 225/60R 16 205/60R 16 205/65R 16 225/45R18 225/55R17 215/45R17 215/60R16 215/55R 16
KIIRUSOMADUSED*
Tippkiirus, km/h 205 190 220 210 180 171 184 200 173 167 185 200 175 182 225 230 180 191 220
Kiirendus 0-100 km/h, s 9,0 10,5 8,3 8,7 11,5 11,8 13,3 10,0 12,4 14,5 10,9 9,7 11,3 11,8 8,7 8,8 11,4 10,9 9,2
Kiitl/lseku/lu, 1/100 km 5,6/3,9/4,5 4,7/3,5/3,9 6,5/4,6/5,3 7,0/4,8/5,6 4,7/3,3/3,8 6,4/4,9/5,3 5,4/4,1/4,6 6,1/4,4/5,0 6,0/4,8/5,2 5,2/4,0/4,5 4,7/4,2/4,4 6,7/4,8/5,5 6,1/4,5/5,1 6,4/4,5/5,2 6,8/4,5/5,3 8,2/4,9/6,0 3,8/3,8/3,8 6,9/5,0/5,7 7,2/4,2/5,3
linn/mnt/keskmine
CO,-heitmed, g/km 119 103 139 149 99 139 119 117 135 114 115 145 134 138 139 159 89 149 139

* Valmistaja andmetel
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Lisavarustusest parit ESC oli selges-
ti aegunud.

Kokkuvottes voib oelda, et vii-
maks on tulnud aeg, mil enda mee-
lest osav juht ei saa ilma stabiilsus-
kontrollita kiiremini edasi kui sisse
lillitatud ESC-ga.

Pidurid
Libedaga v6ib tunduda, et pidurda-
mine kestab terve igaviku - igatahes
jouab selle ajaga palju asju peast l1abi
kadia. Saab pidama? P6o6raks korva-
le? Ehk ikka saab pidama... Voib juh-
tuda nii ja teisiti ning see soltub
suurel madral ka autost.

Pidurite hinne saadi viie katse tu-
lemustest. Mo6tsime pidurdamist

60 km/h kiiruselt jddl, lumel ja nii,
et auto vasakpoolsed rattad olid as-
faldil, parempoolsed jaal.

Lumel tuli Hyundai 38 meetri-
ga voitjaks ja Toyota jdi 47 meetri-
ga viimaseks.

Jadl venib pidurdusmaa pike-
maks ja suurenevad ka erinevused
autode vahel. Lumel teist kohta ja-
ganud Nissan tuli kindlalt voitjaks,
samas kui lumel tublisti esinenud
Audi ja Opel jdid jaal koos Volkswa-
geniga viimaste hulka.

Erineva pidamisega pindadel pi-
durdades korrigeeritakse auto liiku-
mist vajaduse korral rooliga. Koik
autod tulid selle katsega pdris hdsti
toime. Kehvemad stiilipunktid lak-

LIBEDAL PINNAL IEELEIE] tee katse makketdus
Alfa Romeo Hea Eeskujulik Eeskujulik
Audi Eeskujulik Eesl<u1ul|k Eeskujulik Eeskujulik
BMW Hea Hea Eeskujulik Hea
Chevrolet Hea Eeskujulik Hea Hea
Citroen Hea Rahuldav Eeskujulik Hea
Dacia Hea Rahuldav Rahuldav Rahuldav
Ford Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik
Honda Hea Hea Eeskujulik Hea
Hyundai Hea Hea Hea Hea
Kia Hea Hea Rahuldav Hea
Mini Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik
Mitsubishi Hea Rahuldav Hea Hea
Nissan Hea Hea Eeskujulik Hea
Opel Eeskujulik Eeskujulik Hea Eeskujulik
Peugeot Hea Hea Eeskujulik Hea
Saab Hea Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik
Toyota Hea Eeskujulik Hea Hea
Volkswagen Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik
Volvo Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik

sid Daciale ja Hondale, mis olid ko-
gu pidurdamise ajal rahutud. Koige
kiiremini sai pidama BMW; vdikese
iillatusena kaitus see ka koige rahu-
likumalt, ainult raske rool nduab ka
juhilt natuke joudu.

Kokkuvoéttes voib rahule jadda:
selle riihma autode pidurid on vihe-
malt heal tasemel. Otsustav roll jadb
aga siiski juhile, turvalise pikiva-
he hoidmine néuab kannatlikkust.

Suutlikkus

Seda, kuidas autodel 6nnestub moo-
tori voimsus talvisel ajal liikumi-
seks teisendada, proovisime lumel
ja jaal kiirendades, otse lumisesse
madkke kiirendades, erineva pidami-

© KOIGIL osalenud autodel olid all No-
kian Hakkapeliitta R lamellrehvid. Nii
olid tingimused vordsemad, naastreh-
videl ei ulatu erinevatel rehvimootu-
del naastud iihepikkuselt valja.
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© M Stabiilsuskontroll ja veojoukontroll on sisse liilitatud, '* Veojoukontroll on w0 555 i 05y s 753 BO3

valjas / stabiilsuskontroll asendis Sport, M Mdlemad on vdlja liilitatud. J
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© KULMA mootori kiitusekulu ja heit-
gaaside sisaldust moodeti laboris seits-
me kiilmakraadi juures.

© CITROENI lisavarustuses olev Zenith
tuuleklaas toob autosse avarust ja val-
gust, aga ohkab talvel ka oluliselt roh-
kem kiilma.

sega pinnal makke soites ja rullide
peal erinevat pidamist imiteerides.

Laboritingimustes rullide abil
tehtud katse selgitas elektroonili-
se veojoukontrolli (EDS) tegevust.
Kui iiks veoratastest pddseb vabalt
poorlema, peaks EDS seda pidurda-
ma ja veojou kindlamal pinnal ole-
vale veorattale suunama. ,,Libise-
ma” me iihe ratta siis vabalt poorle-
vate rullide abil panimegi.

Uldiselt padsesid autod sellises
olukorras lilkuma. Erinevused tule-
vad sellest, kui tundlikuks EDS on
hadlestatud. Eeskujuks voiks tuua
BMW, mis hakkab liikuma olene-
mata sellest, mis asendis stabiilsus-
kontroll parajasti on. BMW-1 piisab

Autode soiduomadusi
uuritakse ka tavaoludes - et nende
radikaalsemad iseloomujooned
kogemata kahe silma vahele ei jadks.

jala gaasile asetamisest - ja auto lii-
gub paigast.

Chevrolet’, Opeli ja Saabiga on nii,
et kui liilitada vdlja ainult veojou-
kontroll, siis pddsevad need rullidelt
minema. Kui aga stabiilsuskont-
roll tdies tiikis valja liilitada, kaob ka
EDS ja auto jadb paigale.

EDS kaob koos elektroonilise sta-
biilsuskontrolliga (ESC) ka Hondal,
Hyundail, Kial ja Mitsubishil, eri-
nevus on aga selles, et neil ei saa
veojoukontrolli eraldi valja liilita-
da. See dhvardab iisna suurte eba-
meeldivustega, kui tegelikuks mak-
ketousuks laheb. Toyota aga ei pda-
senudki rullidelt maha - elektroo-
nika lahendas olukorra nii, et moo-

tor ei reageerinud enam gaasipe-
daalile iildse.

Juba looduses tehtud katse, kus
pidi mdkke tousma nii, et auto tiks
pool oli asfaldil, teine aga jail, kin-
nitas rullidel saadud tulemusi, kuid
Saab ja Toyota iillatasid positiivselt.
Saab ldks mdest iiles ka ilma stabiil-
suskontrollita, kui juht ainult gaasi
pohjas hoidis. Elektroonika tunnus-
tas juhi sihikindlust ja EDS jai to6le.
Toyota padses muretult mdkke, sest
elektroonika reageerib auto liikumi-
sele, rullidel seda aga ju ei toimu-
nud. BMW ldheb vabalt mdest iiles,
abiks muidugi see, et makketou-
sul muutub kaalujaotus tagatelje
kasuks.

Sirgel mdkketousul oli pealmiseks
kihiks 4-5 cm lahtist lund, selle all
kovem lumekiht. Kiirendamist alus-
tati kiirusega 10 km/h, mae 16pu-
osa muutus jarsemaks.

ESC mojutab autode edasiliiku-
mist oluliselt. Kui see on sisse liili-
tatud, piirab Honda, Mini, Kia, For-
di, Opeli, Chevrolet’ ja Saabi veojou-
kontroll mootori poordeid liiga pal-
ju ja autod jadavad poolele teele:
elektroonika ei lase vedavatel ratas-
tel end pidava pinnani kaevata. Cit-
roén ja Peugeot lubavad ratastel va-
bamalt ringi kdia ja nii pddseb ka
makke. Raske BMW elektroonika
oli hdmmastavalt osav viimastki pi-
damise raasu leidma, kui juht vaid
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Alfa Romeo Hea Hea 20 min On On Alfa Romeo Eeskujulik Hea Eeskujulik Eeskujulik On 12
Audi Eeskujulik Hea 10 min On On Audi Hea Hea Eeskujulik Eeskujulik Ei 12
BMW Eeskujulik Hea 12 min On On BMW Eeskujulik Hea Eeskujulik Eeskujulik | Automaatne | 15
Chevrolet Hea Hea 15min On On Chevrolet Hea Hea Hea Hea Ei 14
Citroén Rahuldav Hea 20 min Ei Ei Citroén Hea Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Ei 12
Dacia Hea Eeskujulik 13 min On Ei Dacia Hea Rahuldav - - Ei 21
Ford Eeskujulik Hea Ei On Ei Ford Eeskujulik Hea Rahuldav Hea On 13
Honda Hea Hea Ei On Ei Honda Hea Hea Puudulik Hea On 12
Hyundai Hea Hea 20 min On Ei Hyundai Eeskujulik Hea Hea Rahuldav On 17
Kia Hea Hea 20 min On Ei Kia Eeskujulik Hea Hea Rahuldav On 16
Mini Eeskujulik Eeskujulik 12 min Ei Ei Mini Eeskujulik Hea Hea Eeskujulik On 15
Mitsubishi Hea Hea 20min On Ei Mitsubishi Hea Eeskujulik Rahuldav Hea On 17
Nissan Hea Hea On On Ei Nissan Hea Hea Hea Hea Ei 18
Opel Eeskujulik Hea On On Ei Opel Hea Hea Hea Hea Ei 15
Peugeot Rahuldav Eeskujulik On On Ei Peugeot Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik On 12
Saab Hea Hea On On Ei Saab Hea Hea Hea Hea On 15
Toyota Rahuldav Hea 15 min On Ei Toyota Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik On 13
Volkswagen Hea Hea 10 min On On Volkswagen Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik Eeskujulik On 13
Volvo Hea Hea i Volvo Hea Hea Eeskujulik Eeskujulik Ei 12
i
Erinevatel pindadel
1abi viidud pidurduskatses
on parimaid digel
joonel hoida vaga lihtne
PIDURDUSTEEKOND lumel/jisl 60-0 km/h, meetrites PIDURDAMINE 60-0 km/h, meetrites
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gaasi pohjas hoidis, aga pdris tippu
siiski ei pddsetud.

Kiilma mootori kiitusekulu

Kiilm mootor nduab rohkem kii-
tust, olgu selleks siis bensiin véi dii-
sel. Vaid vdike osa kiituse energiast
jouab mootorist edasi ning siis ku-
lub seda kiilmas kangestunud kai-
gukasti ja hangunud rataste ringi
3jamiseks. Paremal juhul saab kaot-
sildinud energiaga siseruumi sooje-
maks.

Absoluutarvudes kulutavad kiil-
mana vihem Citroén ja Audi. Jarg-
nevad bensiinihiibriidid Honda ja
Toyota. Kodige rohkem kulutavad
Volkswagen ja Volvo. Mdélema puhul

on selles oluline roll diislioli poleta-
val lisasoojendusel.

Kasutegureid vorreldes tousevad
etteotsa hiibriidid. Seejuures tasub
arvestada, et liiter bensiini sisaldab
vahem energiat kui liiter diislit. Pa-
rima diiselmootorina on Citroéni
paralt kolmas koht.

Heitgaaside puhtus

Katsete kdigus selgus, et diiselmoo-
toritel kiilmkaivituse jdrgselt heit-
gaasidega probleemi pole. Sisuliselt
on need niisama puhtad voi puhta-
madki kui bensiinimootorite omad.
Vidlja arvatud lammastikuithendid,
aga see tuleb juba polemisprotses-
si eripdrast.

Meid koige rohkem huvitanud sii-
sinikuiihendite pads atmosfadri jai
oluliselt vdiksemaks euronormi-
dega lubatust. Kiilmkaivituse ja-
rel on lubatud kuni 15 g/km, pinge-
rea viimasel ehk Nissanil oli see
4,36 g/km. Samas voib muidugi 6el-
da, et BMW-I oli vastav nditaja koi-
gest 0,18 g/km ehk 24 korda parem.

Soojendus

Autode soojenemise mootmiseks
istuti 66 ldbi vdljas seisnud autos-
se, 1abiti monisada meetrit kiiruse-
ga 40 km/h ja siis sdideti pisut pool
tundi kiirusega 80 km/h. Ohus oli
7,9 kiilmakraadi, meie eesmargiks
oli saada autosse 23 soojakraadi ja

poolt tundi ei pidanud selleks kor-
dagi ootama.

Volvo ja BMW said siseruumi soo-
jaks kiiduvddrse 12 minutiga. Volvo
puhul on selle tulemuse taga kii-
tust poletav, automaatjuhtimise-
ga lisasoojendusseade. BMW kasu-
tab 6hukanalitesse asetatud PTC-
elemente, mille koguvoimsuseks
tervelt 1250 W. Seegi siisteem on
tdisautomaatne ning ldhtub oma
t00s vilis- ja sisetemperatuurist, pu-
huri reziimist ning mootori jahu-
tusvedeliku temperatuurist. Kuna
BMW talletab kineetilise energia
tilejddke elektrina, siis on soojen-
damiseks kasutatavat energiat va-

ruks rohkem kui teistel. Kurvastas
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Volkswagen - soojenemiseks kulus
iile poole enam aega kui parimail.

Tuled ja ndhtavus

Hinde panime enimmiitidud varian-
di pohjal. Kolmandikul autodest
valikut polegi, aga iildiselt tihen-
dab see, et tegemist pole kdige uue-
ma ja parema variandiga. Peugeot
RCZ poodratavad ksenoonid on pari-
mad seeriatoodangus laternad, mi-
da oleme ndinud oleme. Samad la-
ternad on ka 308-1, aga kuna RCZ on
olnud populaarsem halogeenidega,
siis jddvad head punktid saamata.
Alfa Romeo topeltksenoonid, mil-
le kaugtuledel halogeenid abiks,

8
-

i)

PP R ir S s |

on kiill peaaegu niisama head ja
kiimmet punkti vaart. Sama tehni-
kat kasutavad rootslased, aga Saab
on Hella laternatest valinud vane-
mad. BMW on saanud uuemad, mil-
le kaugtulede valgusvihk laiem.

Omaette hindeid panime ka later-
napirnide vahetatavuse eest. Siin ei
saanud kiill kéik osaleda, sest kse-
noonpirne ei soovitata omakaeli-
selt vahetama hakata. Kiiduvaar-
selt lihtne oli pirnide vahetamine
Citroénil ja Hyundail.

Puudulik 1dks kirja Mitsubishile,
mille laternateni joudmiseks tuleb
lammutust6id teha, ja Fordile, mille
laternad tuleb maha votta, kusjuu-

+23°C
v

Wolvoe | ¥
[T - 12.0
L Y 12.5
Peugeot | BEN]

+#15°C
v

SISERUUMI soojenemine maanteesaidul
Soojenemisaeg minutites 15 ja 23 kraadini, viljas -8 °C, keskmine kiirus 75 km/h

—
T ———

- —
—

res kruvikeerajat, mis kinnituskru-
videle sobiks, autoga kaasas ei ole.

Elektrisoojendus

Et istmesoojendusest midagi kasu
oleks, tuleb kdigepealt liiliti {iles lei-
da. Ja enamasti otsitakse seda olu-
korras, kus ei tahaks kinnast kdest
votta... Ullatav, et see oli ununenud
Rootsi autode puhul: Saabil on ka-
sutusel vdga pisikesed, muude lii-
litite vahele surutud nupud. Vol-
vol on nupud kiill piisavalt suured,
aga seda, kas ja millise voimsusega
soojendus to6tab, ndeb pardaarvu-
ti ekraanilt ning mitte iga reZiimi
korral.

@ TAGAISTMED ldhevad soojaks Hyun-
dais (pildil) ja Volvos.

@ MEELDIV illatus: Opelil kuulub rooli-
soojendus pohivarustusse.

Alfa Romeo, Citroén, Dacia, Mitsu-
bishi, Nissan, Peugeot ja Toyota on
istmesoojendusliilitid juhi silma alt
dra peitnud. Otsige need iiles enne
sb6itma hakkamist!

Parimat soojenemisvoimsust ndi-
tasid Mini, BMW ja Ford. Aeglase-
maks jdi soojenemine Peugeot’s,
Chevrolet’s ja Kias. Koige laiemalt
on soojenduselementidega kaetud
BMW iste. Enam kiilma pinda jadb
Peugeot’, Toyota ja Citroéni istmele.

Opel teenis lisapunkte roolisoo-
jenduse, Kiaja Hyundai esiklaasi ala-
serva (sisuliselt siis klaasipuhastite
ala) soojendamise eest. Tanuvaart
asjad! M

© SAASTLIKULT, aga lddisedes - diiselautodel ei jagu soojust kabiini jaoks... Antud
probleemi puhul on kindlasti abiks lisasoojendid, kuid need tarbivad samuti kallist
kiitust ja koigi autode puhul pole ka neist abi.
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S60 D3 Momentum

¢ tulevad labi, aga mugavus sellest veel
¢ ei kao. Jouline mootor ja akiline

: gaasipedaal tahendavad seda, et

: ebaiihtlase pidamisega pinnal peaks

i valvas olema. Diisliga to6tav

: lisasoojendus suurendab keskmist

i kiitusekulu.

H Volvo S60 on hea talveauto.

See selgub juba esimesest tutvusest,
sest auto soojeneb kiiresti ja
korralikud laternad hajutavad
pimeduse. Pettumust ei too ka

teele joudmine. Auto on tugev, koik
selle komponendid on omavahel
kooskolas. Juhi tahtmisi

tdidetakse tdpselt. Vedrustus on
jaigapoolne ja vaikesed varinad

9 9 8 7 8 9
(100 | 85 [ 87 | 88|86 81]7485]82

Hind: 34 200 eurot

A

M Vorreldes mulluses testis osalenud
5. seeria Gran Turismoga oli 520dA
meeldivaks iillatuseks. Head
omadused on sdilinud, ehk siis BMWs
on endiselt soe. Seejuures on

soojus saadud nii, et kiitusekulu pole
sellest suurenenud. Juhitavuse
poolest on kontakt teeoludega parem
kui GTs. Kiita tuleb stabiilsus-
kontrolli valmistanud insenere, sest

520dA Touring

Koondhinne 8,9 2.8.0.0.0.¢

i on &nnestunud teha tagaveolisele

: autole harukordselt hasti sobiv

i abiline. Auto p6drab hdsti, tagarattad
: piisivad seejuures siivsalt teel. Kui

: tdesti on vaja lumisel teel médkke

: soita, siis vaiks kasutada ratastel

i rohkem kaapida lubavat reziimi

: DTC, aga muidu pole vaja stabiilsus-

¢ kontrolli ndppida.

Hind: 44 330 eurot

A11,6 TDI 77 kW

M AUDI A1 on pdhja poolest sama,
mis mullu osalenud VW Polo,

aga teist liiki mootor toob kaasa
erinevused. 1,6 TDI poletab puhtalt,
kuid kiitusekulu on keskparane.
Ambition-varustus toob kaasa

nn sportliku vedrustuse, mis pole
pisiauto ja talveolude kombinat-
sioonis koige parem mote. Jaik

vedrustus véimendab kere liikumisija

Koondhinne 8,8 ok %k k ke

¢ vahendab mugavust. Juhitavusega

¢ on asjad korras ja roolitunnetus on

: suurepdrane. Auto on kenasti

¢ tasakaalus ja stabiilsuskontroll toimib
¢ hasti. Nii pidurid kui suutlikkus

: pole aga parimate tasemel ja ka

¢ soojendus vdiks t6husam olla.

Hind: 20 600 eurot

Koondhinne 8,7 2. 8.0.0.¢
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M Kolmanda koha jagamine peaks
margi paljukannatanud austajaid ro6-
mustama - SAAB tuleb talve-
tingimustes ikka kenasti toime.
Iseasi, kui suur on selles 9-5 osa, sest
paris palju parineb dratuntavalt
Insignialt. P6hiolemus on hea,
laternad teenivad taispunktid.

Saabis on suure auto tunne, seda nii
heas kui halvas: sirgel on pikk auto

: stabiilne, kurvides pole massi inerts
¢ nii meeldiv. Kui midagi parandada,
siis vedrustuse juures - see laseb

¢ labi hairivaid varinaid ja kehval teel
¢ pole rool paris kindel. Roolitunnetus
¢ on aga hea, stabiilsuskontroll on

. halestatud sobivalt ja autos on soe.

Hind: 34 200 eurot

M TOYOTA Prius oli mulluses
talvetestis esikolmikus, nii pole ka
Aurise tulemus iillatuseks. Diislite-
ga vorreldes tulevad hiibriidi head ja
vead selgemini esile. Soojendusseade
vaarib erilist kiitust, sest mootori
kasutegur oli kdigis mootmistes
parim, ent ka siseruum soojeneb ees-
kujulikult. Juhitavust ja suutlikkust
kontrollivates katsetes olid

wdl R UTRER LELAEEID T Ol

Auris 1,8 HSD Linea Sal Plus —

i tulemused tublid. Hiibriidsiisteemi
: eripara tottu ei osale esirattad

: pidurdamises kdige paremini.

: Maanteel on Auris oma omaduste

i poolest lahjem kui Prius ja see

: annab argikasutuses tunda.

Koondhinne 8,7 2. 0.8.8 ¢

Hind: 24 190 eurot

B CRUZE on suures 0sas sama mis
Opel Astra ja seda on ka naha. Koige

tootas kiilmkaivituse jarel vaga
puhtalt. Tavaliselt on Chevrolet heit-
gaaside puhtuse normidega hadas
olnud. Mootori kasutegur on rithma
kehvemate seas, nii et arenguruumi
jatkub. Juhitavuse seisukohast on
tegemist suhteliselt lihtsate

Koondhinne 8,7 2. 0.0.0.9

Cruze 2,0 DLT+

i lahendustega. Vedrustus tasandab
: ebatasasused, miira pole liiga palju.
meeldivam iillatus oli, et diiselmootor  :

Rool on kerge ja tuimavoitu, aga

i auto kuuletub sellele kiiresti ja

. tapselt. Kurvilisel teel on Cruze'iga

: lausa lobus. Selle hinna eest on autot
i ikka pdris palju. Talvel kipub hind aga
: meelde tulema siis, kui ldhitulede

¢ valgusvihk iisna napiks jaab.

Hind: 19 235 eurot

Tl =)

M GIULIETTA projekteerimisel
kaalutleti ilmselt nii, et Alfa Romeo
fannid ostavad selle nagunii, aga
auto peaks kdlbama ka teistele. See
on ka dnnestunud. Parimad
muutused on vedrustuses ja rooli-
siisteemis: viimaks on loobutud
jdigast ja hiiplevast vedrustusest ning
lilevdimendatud rool kdib niiiid

veidi raskemalt, kuigi tunnetus voiks

b Tl

Koondhinne 8,6

Giulietta2,0JTD 140

i parem olla. Lisavarustust vaadates on
¢ sportvedrustusest digem eemale

¢ hoida, aga ksenoonlaternad tasuks

: vOtta, sest need on tdepoolest tippta-
i semel. Stabiilsuskontroll sai

i viimase lihvi polaarjoone taga ja

¢ toimib ka talveoludes, lahtises lumes
: pidamise leidmiseks sobib kolmest

¢ reziimist kdige paremini Dynamic.

Hind: 21 190 eurot

e e e B T
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e C-Max 1,6L TDCi Titanium

B Uuel C-MAXil on kiill méned tipp- : piisibki niimoodi selgena ja see on
omadused, kuid neist ei piisanud : kahtlemata hea omadus. Rooli-
kdrgemaks kohaks. Mootor péletab i tunnetus on hea, aga maanteesgidu
puhtalt ja on ka kokkuhoidlik, aga : jaoks voiks elektromehaanilise
kiitusekulu on kiilmaga siiski suure- ~ : roolivdimendusega veel to6d teha.
poolne, sest seda neelab ka ¢ Stabiilsuskontroll sobib auto
lisakiitteseade. Ometi ei soojene : omadustega iildiselt kokku, aga kipub
auto nii kiiresti kui voiks, sest osa : mootori poordeid liialt maha votma.
ohust on igal juhul suunatud i Laternad on C-Maxi nérk koht.

tuuleklaasile. Juhi vdljavaade

Hind: 21 115 eurot Koondhinne 8,5 2. 8.8.8.
i
RCZ Sport 2,0HDi
i , B Olemuse poolest erineb RCZ kiill ~ : kiirendusele ja vdiks toimida
§  (ilejaanutest, hinnete poolest jdiaga : sujuvamalt. Kéva lumega kaetud
lisna keskparaseks. Suur miinus © teepinnad Peugeot’ vedrustusele ei
tuli laternate eest: suurem osa : sobi, sportlikult jdigast vedrustusest
ostjatest eelistab halogeene, kuigi i tuleb Labi nii vérinaid kui miira ja
saadaval oleksid ka suureparased : mugavus kannatab selle kdes. Rool
ksenoonid. Veojoukontroll hoiab i liigub kergelt, selle tunnetus viks
tugevat mootorit talveoludes ohjes.  : aga parem olla, eriti siis, kui rooli on
Stabiilsuskontroll reageerib kiill i vajakiiresti voi palju keerata.
rohkem rooliliigutustele kui auto : Soojendus on korralik.
Hind: 27 450 eurot Koondhinne 8,4 2. 0. 0.8. ¢
Sharan Comfortline 2,0 TDI DSG
M Kdige paremini sobib SHARANile : siis, kui reisijateruum on vaja soojaks
maantee. Auto mass ja pikk i saada. Auto ei taha soojeneda isegi
telgede vahe tagavad rahuliku . lisa soojendusseadme abiga,
mineku, tee ebatasasused ei padse ¢ kiitusekulule aitab see lisaseade aga
reisijaid hdirima. Roolisiisteem on : tublisti kaasa. Vahemalt elektri-
rahulik ja loogiline, juht tajub soojendus toimib korralikult.

sormedega teepinna olukorda.
Onnestunud vedrustus tagab hea
juhitavuse, kurvides ei tundu auto
suurena. Kiill aga annab suurus tunda

Hind: 32 964 eurot Koondhinne 8,3 2. 8.0.8.¢

CR-Z1,5GT

M CR-Z jai kiill pingerea tagumisse ~ : puudub. Tugev miira vésitab veel

poolde, kuid moned head ¢ tdiendavalt. Roolisiisteem on tdpne ja

omadused on sellel siiski olemas. ¢ kiire, aga ei tdmba rattaid

Tahtsamana neist kiiduvddarne : korralikult otseks ja tekitab juhile nii

soojendus, mis ei riku hiibriid- i t60d juurde. Stabiilsuskontroll . K
siisteemi kasutegurit. Uldiselt on ¢ reageerib liiga akiliselt ja vahel valel i
katsete tulemused keskparased. ¢ ajal, nditeks kurvist valjudes, kui oht I
CR-Z norgem kiilg on maanteesoit. : ammu moodas. '

Vedrustus on sportliku kuvandi
kohaselt jik ja seetottu mugavus

Hind: 22 980 eurot Koondhinne 8,2 * ok Kk "
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M Moni vadikeauto on mingil : soovitud suunda podrates lausa
arusaamatul pohjusel ,sportlikuks” ¢ hiisteeriliselt: ilepingutatult ja
haalestatud, CITROEN on aga i kohati valel ajal. Sirgel on auto
mugavuse poole piitidnud ja selles ka : suutlikkus kiiduvdarne. Mootori kasu-
onnestunud. Rool toimib maanteel © tegur on hea ja soojust jatkub
rahuldavalt, kuigi rataste otseks : monusasti. Kokku on hoitud auto
tombamises on ebakindlust. . laternatelt ja elektrisoojenduselt.

Jarsemates kurvides pole rool enam
nii hea ja tunnetus on petlik.
Stabiilsuskontroll tegutseb autot

C3 HDi 80

Hind: 17 890 eurot Koondhinne 8,1 2 0. 0. ¢

M MINI pakub juhile sbidulusti, aga  : kovasti todd. Lisaks aeglasele
sellest pole kasu, kui parajasti : soojenemisele on Mini ainus auto

midagi ei juhtu. Sirgel maanteel pole : riihmas, mille aknad lahevad
heast juhitavusest ja onnestunud : uduseks, kui puhurid pole otse
stabiilsuskontrollist nii palju abi kui  : tuuleklaasile suunatud.

lumisel kurvilisel teel, sportlikuks
haalestatud vedrustusse tuleb aga
sisse nii varinaid kui miira. Talve-
oludesse tundub Mini ebasobivana,
sest soojendusseade nouab veel

Hind: 24 479 eurot Koondhinne 8,1 * ok k

Meriva 1,7D DTC Enjoy

M Testis osales eelmise versiooni ¢ kui kurvilisel kdrvalteel. Mugavust
MERIVA, praequ saada olevail peaks : vdhendab aga tugev miira. Stabiilsus-
peal olema soojendusseade i kontroll sobib autoga kokku ja toimib
QuickHeat, mis ei pdleta diislit, vaid  : hasti. Lastega perele moeldud autol

oOhutrakti soojendatakse elektriga. : peaksid olema paremad laternad.
Soojenemine peaks minema ]

paremaks ja kiitusekulu vaiksemaks.

Iseloomult on Meriva sarnane

C-Maxiga. Roolisiisteem on iiks

riihma paremaid, seda nii maanteel

Hind: 18 700 eurot Koondhinne 8,0 ok k

- LA® P oA

ke 1,5 dCi Acenta

M JUKE omaparane valimus leiab ¢ tunnetus on kehv. Rooli kaugust ei

sopru ka pohjamaal, kiitasaabseda | saa reguleerida ja sdiduasendi

aga vaid pidurite eest. Kliirens on ¢ leidmisega on raskusi. Stabiilsus-

tavalise pereauto omast pisut i kontroll hoolitseb turvalisuse eest,
e suurem, vedrustusel on seetottu i aga soit kaotab seeldbi sujuvuse:

pikem kaik, ebatasasusi on lintsam si- : elektroonika muudkui pidurdab ja

luda, aga samas vaheneb tee- ¢ esirattad hakkavad vastu puksima.

tunnetus. Juke reageerib roolile
kenasti, suuremate roolikeeramiste
peale lausa dkiliselt, aga rooli-

Hind: 17 570 eurot Koondhinne 7,9 . 8.8 ¢
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ix35 1,7 CRDi ISG Comfort

B HYUNDAI puhul dratab kdige-
pealt tahelepanu rool. Tegemist on
riithma kdige onnetuma rooli-
siisteemiga. Tegijal juhtub - aga
niisama onnetu oli juba ix35
eelkaija rool ja sama reha peale ei
tohiks kaks korda astuda. Rool ei
tomba rattaid otseks, rooli-
voimendus toimib ebaiihtlaselt ja
veab vahel lausa vales suunas,

: jarsemates kurvides on viga raske

: aru saada, kui palju just rooli keerama
peaks. Kahju, et rooliga nii laks,

¢ sest vedrustuse ja miiraeristusega

i on asjad korras. Soojendus on piisav.

¢ Mootor on keskmisel tasemel, nagu

¢ ka auto suutlikkus. Mitte kdige

: kavalamal kombel kaob ESC valja-

¢ liilitamisega ka elektrooniline

: diferentsiaal.

Hind: 21 300 eurot

£ 3

ASX1,8 DID 2WD Invite

M Maanteel tundub ASX kuidagi
tintlaselt 6nnetu. Puudusi on igas
valdkonnas, iikski neist pole kiill suur
viga, aga koik kokku rikuvad
lildmulje. Ainult soojenduse eest

tuli hea hinne, etteheiteid kogunes
aga rohkem. Rool ei tomba

rattaid otseks, roolitunnetus puudub.
Stabiilsuskontroll oleks nagu

monele teisele autole moeldud ja

Koondhinne 7,8 2. 8. 8. ¢

¢ vedrustuse projekteerimisel on

¢ samuti midagi valesti ldinud. Juba

i lisna tagasaihoidliku suunamuutuse
i juures tekib iilejuhitavus ja ilma

i ESC-ta ei saakski sellest lahti.

: Vedrustuse geomeetria tottu ei leia
i rattad pidamist.

Hind: 21 980 eurot

M J33- ja lumeradadel osutus
VENGA sartsakaks pisiautoks.
Monestki katsest tuli see tanu teo-
tahtelisusele ja kergusele auga valja.
Elektroonika lubab para uljalt
libisema, algajale juhile see ei

sobi. Vdiksed mdddud annavad miira
ja vdrinate kaudu end maanteel
tunda. Roolitunnetus on kehv, aga
auto reageerib roolile loogiliselt.

Koondhinne 7,6 * %

<) ol

Venga 1,4 CRDi Ex

i Talvetesti jaoks on kdige suuremaks
: miinuseks riihma koige viletsam

i soojendusseade. Mootori p6lemis-

¢ puhtus ja 6konoomsus jatavad

: soovida.

Hind: 16 610 eurot

Koondhinne 7,5 *k

_— _

R

Duster 1,5 dCi 110 Laureate

M DACIA kohta on ennegi 6eldud
Jtraditsiooniline”. Ehk siis nagu
vanaaegne. Kui miira ja moned pisi-
vead ei hirmuta, siis voib sellega

isegi reisima minna. Vedrustus ja rool
sobivad maanteele kiill. Kurvilisemal
16igul hakkab roolitunnetuse
puudumine ja aeglane iilekanne
raskusi tekitama. Soovitame
lisavarustusest ESC peale osta, see

¢ lisab turvalisust ja suutlikkust.

¢ Mootor ei hiilga puhta polemise ega
¢ kokkuhoidlikkuse poolest ja autos

¢ on kiilm.

Hind: 14 900 eurot

Koondhinne 7,4 * %
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