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Volvo X90 \8

Tuttav valimus? Jah. Aga Raivo E. Tamm naudib Volvo XC90 sisemist ilu — V8-mootorit.

I Olles millegagi harjunud, ei ta-
ha inimene enam suuri muutusi.
Miiletate, Volvod olid kunagi kandi-
lised? Kiillap meenub ka 1990-ndate
teisel poolel "timara" Volvo S40 te-
kitatud reaktsioon: "See pole enam
s e e ! Volvo on surnud!"

Moni aeg tagasi tousis volvolut-
sioon taas uutesse korgustesse, siin-
dis Volvo XC90. Esimene péris maas-
tur Cross Country 70 jarel. "Mehine,
kuid mitte macho, voimas, kuid mit-
te agressiivne," kuulutas Volvo.
Niitidseks on see loosung saanud
loogilise tdienduse: V8-mootori.

Veidi kuldseid kuuekiimnendaid

Ah et selline pole enam mingi Vol-
vo? Kuid minule meenutab XC90
hoopis kandiliste- e e I s e t, 1960-
ndate Volvo P1800-t (vt ka ABE nr
8/2004). Peent jarjepidevust leidsin
esivore ja tulede ning sisu - nahkist-
mete, armatuurlaua kellade ja
puitrooli juures. Retroelemendid on
minu jaoks tinapievaste autode juu-
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res ithed nauditavamad.

Viliselt V8 eelmistest XC90 varian-
tidest ei erine. Eestvaates hakkab sil-
ma niklildikeline P1800-t meenutav
iluvére, millel ilutseb "V8", mis kau-
nistab ka auto tagaosa. Kiilgvaadet
virskendavad spetsiaalsed 18-tolli-
sed poleeritud valuveljed, millesse
V8 asemel on sisse pressitud XC. Se-
da siis valimusest.

Aga kui palju on meile mehepoe-
gadele pihe taotud, et tuleb niha ka
sisemist ilu! V8-mootor ongi pohjus,
miks Eesti teedel juba tuntud kuju
taas ette votsime.

Volvo V8 on kompaktne, alumii-
niumist, poikiasetusega. Kui kahek-
sa silindri koost66 jaoks on victory-
mark tavaliselt laiali, 90-kraadise
nurga all, siis Volvo tombab read
koomale. Kolvid kepsutavad 60-
kraadise nurga all, mis ongi tépselt
V-tihe moodus. Vit missugune!

Veel uuendusi: silindriread ei aset-
se kohakuti, vaid vasakpoolne rivi
eespool. Mitte pelgalt kompaktsuse
pirast. Utled Volvo, métled turvali-

sus. Kui auto satub laupkok-
kuporkesse, jooksevad silindrid tiks-
teisest mooda. Ja suure toendo-
susega ei sdida poiki asetsev mootor
teile siille. Lisaks on see voimas
mootor turulolevaist iiks puhtamaid,
vastates Euro 5 standardile.

Nagu iga silindri kohta on neli
Kklappi, leidub viljalasketorustikus ka
neli kataliisaatorit. Seadmed saavu-
tavad tootemperatuuri kiiresti ja
puhastavad gaase tohusalt.

Mootori poikiasendi nimel on dér-
miselt kompaktne ka kéigukast. 6-kéi-
guline automaatkast tagab sujuva kéi-
guvahetuse ja igal kdigul maksimaalse
voimsuse. Nelikvedugi parineb uuest
polvkonnast — Instant Traction, mis
néiteks maanteel jagab iseseisvalt roh-
kem veojoudu esisillale.

Istume sisse

Kas pole juba piisavalt meelitatud?
Istume sisse! Kohe niha, et uks ava-
neb lipulaeva salongi. Rooli taga osu-
tub esimeseks maiuspalaks rool ise.

Kolmas istmerida naikse kuuluvat
koolijiitsidele.

Kui maastik igav, voib eesistuja selja taga
filmi vaadata.



Puit, kolmeharuline, mis tombab
sormed endale kui magnetiga tim-
ber. Peopesadele mojuvad mugavalt
nii puit ise kui ka stiilselt traagelda-
tud nahksed iileminekud kodarate
ithenduskohtades.

Proovisoiduauto istmeid kattis tili-
meeldivas toonis nahk: ei must, ei
hall, ei roheline, vaid justkui koik
need virvid kokku. Tosi, esmalt tun-
dus kattematerjal libedavoitu ning
tekitas istmelt mahalibisemise tun-
de. Istmeasendit saab enda vajadus-
te kohaselt méllu salvestada.

Madalaimas asendis istmepadi
jatab ndhtavuse suurepéiraseks
(mootoriruumi kaas jitkab joonelt
esikiaasi suurt kallet). Ka salongi ta-
havaatepeeglist avaneb hea vaade,
mida isegi tagumised reisijad sega-
ma ei ulatu. Paljudes autodes juht
tahavaatepeeglist iikksnes neid néeb-
ki. Auto parkimisabi annab signaa-
li ka siis, kui tagurdamisel heina-
tuust ees turritab.

Minek on iilivoimas, ent V8 ise see-
juures iillatavalt vaikne. T4isgaas kat-
kestab iseteadliku koutsi ro6gatuse-
ga kevadaise nurrumise. Sellegipoo-
lest piisib tunne, nagu haélitseks
mootor kusagil kaugel-kaugel. ..

Promomaterjalides kiideti kuue-
kiigulise automaatliilituste suju-
vust, kuid gaasi pohja surudes tuleb
esimest liilitust parast hetkelist mot-

tepausi siiski oodata. Mis ei tidhenda
et 2223-kilose tithimassiga masin
teel raskena mojuks. Roolgi tundub
mingitel hetkedel veidi "vedel" ole-
vat. Roolivoimendust varieerib auto
ise ja tombele eelnevat pausi saab
kiiguvalitsa +/-reziimiga omataht-
si kahandada.

Ei nde valja? Vaata filmi

Proovisoitsime teede lagunemise
ajal, kuid augud kruusateedes jéid ta-
jumata. Aeglasemalgi liikumisel
kruusakarjaaris torkas silma, et iga
viiksemgi parempoolse esiratta alla
jadvlomp lakitas pritsmed esiklaasile.

Vett torjuvad klaasid jétsid esime-
sed kiiljeaknad puhtaks. Eriti ilme-
kas kontrast avanes vordlusel poriste
tagumiste kiiljeakendega. Kuid taga-
istujail on muudki tegevust kui vil-
ja vaadata: esiistmete seljatugedes
plingivad kaks DVD-ekraani, "makk"
ise asub keskkonsoolis kiilmiku taga.
Et mitte kaasreisijaid hiirida, voib fil-
mi korvaklappidega kaeda.

Keskmine istmerida pakub head
lahendust juhuks, kui pardale méni
allameetrimees satub: keskmise ist-
me tagasi ja korgemaks klappimise
teel tekib lapseiste.

Kolmanda rea moénusad nahkist-
med (mis niivadki olevat allameetri-
meestele moeldud, sest kogukama-

tel on sinnapéédsemise ja -jadmisega
raskusi) saab peenelt pakiruumi
porandaks kokku klappida. Klappi-
mise endaga on aga parasjagu pusi-
mist. Tekib ka kiisimus, kuhu pan-
na pakiruumi kate?

Linnas votab maastur igal juhul
ohtralt kiitust, mulle pakkus see néit
huvi rohkem maanteesdidul. Enam-
jaolt asfaldil, sekka kruusateel -
keskmise kiirusega 54 km/h tuli
keskmiseks kiitusekuluks 12,8 1 sa-
jale. Ametlik tabel pakub iiletildiseks
keskmiseks 13,5 liitrit.

Kui neli ja pool aastat tagasi viisin
ldbi Volvo XC70 esmaesitlust Eestis,
oli Volvo tehaselt saadud prooviau-
toga kohal ka hr Christer Gerlach.
Kuulus rootsi iiksirdndaja sai uhiuue
mudeli prooviks, et kas voi timber
maailma soita. Mida ta ka tegi.

Niiiid, kulgedes ise uhkelt (mis on-
gi 6igeim sona muljete kokkuvot-
teks) XC90 V8-ga linnast maale ja
tagasi linna, meenus mulle hr Ger-
lachi 6nnelik juhus. Tundsin 100%,
et kui mulle pakutaks seda XC90
V8-t proovisdiduks timber maailma,
ei motleks ma hetkegi kauem, kui V8
ise motleb enne tommet! Reis algaks
kohe, sest nédgin hr Gerlachi silmis
naudingut soéidust tollase Volvo
maastiku-lipulaevaga. Méletan, et te-
magi tundis end viga uhkelt. Xstra
Class! V8! Raivo E. Tamm

Luksuslikult juhikohalt avaneb suurepérane
vaade.

Kui oleks voimalus, porutaksin XC 90 roolis
kas voi iimbermaailmareisile.

V8 ei ole mitte ainult jouline, vaid ka
turvaliselt kompaktne.

VOLVO XC90 V8

Uksi/kohti 5/1
Mootor V8 otto
Toomaht 4414 cm?®
V6imsus 232 kW (315 hj) @ 5850 p/min
Péordemoment 440 Nm @ 3900 p/min
Kéigukast 6kaiguline automaat
Jouiilekanne nelikvedu
Rehvimoot 235/65R 18
Pikkus/laius/kérgus 4798/1898/1740 mm
Teljevahe 2857 mm
Pakiruum 530-1837 |
Kiitusepaak 801
Tiihimass/kandevdime 2223/567 kg
Tippkiirus 210 km/h
Aeg 0-100 km/h 14s
Keskmine kiitusekulu 13,5 1/100 km
Garantii 2 aastat labisdidupiiranguta
Roostegarantii 8 aastat
Hooldusvilp 20 000 km
Kindlustuskulu aastas 42 568 kr

Hind 932 000 kr
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