A XC70 néeb vorreldes V70-ga pisut
edevam vélja - seda eriti tagantpoolt.

<« Nii valimuses kui sisemuses (eriti
sees!) on V70 ja XC70 sugulus Volvo S80-
gailmne.

» Ehkki ametlikult kaks erinevat mude-
lit,onV70jaXC70sedavord lahedased, et
sisuliselt on tegu siiski tihe ja sama auto
erinevate modifikatsioonidega.

Uks “paris”Vo

Universaalidel ja eriti suurtel universaalidel on Volvo mude-
livalikus Glitahtis osa. Nii on selge, et V70 ei ole Volvo jaoks
lihtsalt tiks mudel paljude seast ja ehkki firma lipulaevadeks
on hetkel S80 ja XC90, voib sellesse rivvi rahumeeli ka V70 ja
tema sdsarmudeli XC90 lisada.

Tonu Ojala, fotod Ténu Ojala

" A-Pikenenud telgede vahe ja kogupik-
kus on igati soodsalt:mdjunud tagaistu-
jate jalaruumile:

ustulnuk on osutunud para-

U jaks silmamoondajaks — hotelli
ette riwi satitud proovisdidu-

autod néivad eemalt vaadates kahtla-
selt véikesed. Ometi see nii ei ole ning
tegu on selgelt optilise pettega, sest
vana mudeliga vorreldes on pikkust li-
sandunud enam kui 11 cm ning telge-
de vahe on veninud ligi 6 cm vdrra.
Peamine “stl)” lasub siin kdrgusel —
uue V70 tapselt 154,7 cm kbrgus (pea-
aegu 9 cm enam kui nt Audi A6 Avan-
til) tdhendab oluliselt muutunud pro-
portsioone ning see silma &ra petabki!
Vélimuses (ja ka sisemuses) leiab
ohtralt sarnast Volvo suurima sedaani-
ga S80 (vt TM 10/2006). Eestvaates po-
legi V70-t vBimalik S80-st eristada, ta-
gant ja kulgvaates muidugi kll. Enkki
seos eelmise mudeliga on ilmne, leiab
nii mdndagi tuttavat ka kaugemast
minevikust. Nii on tagaosa kujunduses

jatkatud sama joont, mida jargiti ka
Volvo uue pesamuna C30 juures ja
mida on oodata jargmise aasta alul
esitletava vaikese maasturi XC60 juu-
res.Ja C30 klaasist tagaots—see pole ju
midagi muud,kui kunagise legendaar-
se P1800 uuestistind!

Universaali tahtsaimad néitajad on
seotud mahutavusega ning arvesta-
des uue mudeli kasvanud strateegilisi
mdote, voib eeldata, et ega siingi
tagasiminekut toimunud ole. Paki-
ruumi mahult, mis normaalolukorras
on 575 liitrit, teeb V70 &ra nii Audi A6
kui 5. seeria BMW universaalversioo-
nidele. Istmete kokkupaneku jéarel v6-
tavad pisut suurema gabariidiga
sakslastest rivaalid juhtkohad siiski
napilt tagasi.

Volvole omaselt on taas pandud
réhku ohutusele ja nii pole ime, et va-
jadusel saab tagaistmed hdlpsasti las-
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teistmeteks muuta (seejuures kahe
erineva kbrguse véimalusega). Loo-
mulikult on varustuses ka kdikvGimalik
elektroonika - kuniisepidurduva-hoia-
tava kiirushoidikuni vélja.

Kui senine V70 oli ehitatud samale
pbhjale nt S60-ga, siis nutd on tegu
juba S80 sdsarmudeliga (telgede vahe
on V70 siiski paar sentimeetrit véik-
sem).Nii on kasvanud ka reisijateruumi
mddtmed ja tagaistujatel on niitd
48 mm enam jalaruumi.

Teele

Juhi kohal olulisi muutusi vérreldes
S80-ga ei ole. Nipet-ndpet leiab mui-
dugi viimistluses ja materjalide vali-
kus ning selles osas pakub rohkem
vaatamisvaarset XC70 sGitjateruum.
Huvitava elemendina on Volvo haka-
nud siseruumis julgelt puitu kasuta-
ma. Selles osas on eriti pdnevad
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Bensiinimootorid

Diiselmootorid 2,4 (185 (i 163 hj)

Pikkus,mm 4823
Laius,mm 1861
Kdrgus,mm 1547

Telgede vahe, mm 2816

<«4-Ehkki maastikuautoks ei saa XC70 kui-
dagi pidada, rahuldavad tema maastiku-
sGiduomadused enamikku neist “maas-
turimeestest”’kes oma Kallite nelikveolis-
tega niikuinii vaid asfaltiméddavad ja ai-
nult tiliharva maastikule (st kruusateele)
satuvad. F

» 575liitrise pakiruumi.mahu saab ist-
.. mete kokkupaneku teel (40/20/40) hdlp- .
'+'sasti viia' pea kolmekordseks: -

30 (285 hi);3.2 (238 hj); 25 (200 hj)

uuendatud S40 ja V50 (neidki on Ees-
tisse oodata suve I8pul-stigise hakul,
nagu ka V70 ja XC70),kuid palju alla ei
jaéd kavro.

Esmakordselt leiab nudd V70 ja
XC70 mootorikatte alt 6silindrilise jou-
allika, sama 3,2liitrise, mida kasutatakse
ka S80- (sellelt mudelilt tuttavat V8-t
oodata siiski ei ole).V70- on lisaks vali-
kus sama 6silindrilise jBuallika 3liitrine
versioon, kus puudujadvad hobujéud
on kompenseeritud turbo lisamisega,
ning vanast valikust tuttav 200 hj viie-
silindriline turbomootor.

Uudist leiab ka diislite poolel, kus es-
makordselt kasutusel uus teise pdlv-
konna viiesilindriline D5 (kahes ver-
sioonis — kas 163 voi 185 hj, XC70- ka-
sutatakse vaid vdimsamat).

Jaigemaks muutunud $assii on po-
sitivselt mdjunud auto juhitavusele,
kuid BMWde vGi Audidega vorreldes
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on siin siiski m&ningane arenguruum.
Kes selles osas ndudlikum, neil tasuks
investeerida nn aktiivse veermiku sus-
teemi Four-C, mis reguleerib seadistusi
vastavalt hetke sGidutingimustele
ning vdimaldab kolme eelhéélestust.
Kiiremal sBidul saab pisut norida ka

veidi aeglaselt toimiva automaatkéi-
gukasti kallal, aga siin tuleb silmas pi-
dada sellist “pisiasja) et antud juhul
peame kiire sdidu all silmas kiiret s6itu
Saksa autobahnil ehk siis tingimustes,
mis Eestis ammu jalameheks jaédmist
tdhendavad! 21

AMP haamera.
autofookua,
videosalvestus

& Sony Ericsson

Huid ksbilil Bilusessal 18-kophis Extra 200
Cxtra 300 w8 Exira 500 paketiga
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